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L' invention concerne un tapis de con voyage plan prevu apte a 
emprunter des trajectoires courbes et compose d'une pluralite de 
i&aillons comportant, disposee en quinconce, a l'avant et a l'arriere 
d'une ame centrale, une succession de creneaux comportant, chacun, 
une ouverture pour le passage d'un axe d' articulation transversal 
assurant la liaison entre deux maillons successifs, au moins les 
ouvertures des creneaux a l'avant ou ceux a l'arriere etant definies 
de forme oblongue de maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon par rapport a un autre adjacent. 

La presente invention concerne le domaine du convoyage d'objets 
quelconques, par exemple de recipients ou autres. 

A ce propos, dans ce domaine du convoyage de recipients tels 
que des bouteilles r les convoyeurs les plus frequemment utilises 
pour assurer leur transport au travers d'une unite d' embouteillage 
comportent des chaines a palettes decrivant des circuits boucles et 
sur le brin superieur desquels repose, pr^cisement, le fond le ces 
bouteilles . J 

Plusieurs de ces chaines a palettes peuvent etre juxtaposees 
pour former un plan de convoyage. "\ 

Evidemment, la faible largeur des palettes composant ces 
chaines leur permet d' emprunter des trajectoires courbes. Ce type- de 
chaine a palettes, realise, usuellement, en acier inox^dabie, 
s'avere d'un cout de revient particulierement eleve, tenant compte, 
en outre, que leur entrainement doit etre, souvent, individualise. 

Par ailleurs, le differentiel de vitesse entre une chaine a 
l'interieur de la courbe et celle situee a l'exterieur conduit a un 
deplacement relatif des recipients entre eux au cours de leur 
transport d'une unite de traitement en direction d'une autre. Ceci 
n'est pas toujours souhai table, en particulier, lorsqu' il y a lieu 
30 de vehiculer des recipients peu stables . 

L'on a, par consequent, imagine des tapis de convoyage capables 
d' emprunter, dans un plan horizontal, des trajectoires courbes tout 
en etant constitues de maillons articules les uns par rapport aux 
autres s'etendant sur toute la largeur d'un convoyeur. 

Plus particulierement un tel maillon comporte, a l'avant et a 
l'arriere d'une ame centrale et disposee en quinconce, une 
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succession de creneaux traverses d'une ouverture pour le passage 
d'un axe d' articulation assurant la liaison de deux maillons 
successifs . 

Au moins les ouvertures des creneaux a l'avant ou ceux a 
l'arriere sont definies de forme oblongue pour conferer a ces 
maillons une mobilite longitudinale les uns par rapport aux autres . 
Cela permet a ces maillons de rapprocher les uns des autres du cote 
interne a un virage emprunte par le tapis de convoyage. 

Dans ces conditions l'on comprend, d'ailleurs, que si sur les 
) portions rectilignes empruntees par ce tapis, la traction qui lui 
est imprimee par des moyens d' entrainement appropries s'exerce d'un 
maillon sur 1' autre sur toute leur longueur, dans les portions 
courbes cette force de traction ne peut se repercuter d'un maillon 
sur le suivant gu'au travers de leurs creneaux se situant en 

5 exterieur de virage. 

Evidemment, le fait que cette force de traction vienne se 
concentrer en bordure exterieure du tapis de convoyage pour, ainsi 
dire, ne se repercuter d'un maillon a un autre qu' au travers d'un 
seul de leurs creneaux, rend ce tapis particulierement fragile. En 
20 somme, la largeur d'un tel tapis de convoyage est necessairement 
limitee. De plus, ils ne peuvent emprunter un virage de plus de 90°. 

Pour ameliorer la situation l'on a bien envisage certaines 
solutions. La premiere a consiste a adjoindre aux extremites de 
chaque maillon un module renforce. En particulier, si les maillons 
25 sont realises, habituellement , en matiere plastique, les modules de 
renfort venant les completer a leurs extremites sont eux conqms en 
metal. En fait, cette solution ne repond pas completement au 
probleme pose et 1' augmentation du poids du tapis au travers de ces 
modules complementaires metalliques , par ailleurs onereux, le rend 

30 peu satisfaisant. 

Dans le cadre du . document WO-98/06648 l'on a encore pense 
donner a l'axe d' articulation reliant deux maillons successifs une 
forme conigue dans ses parties d' extremites . La encore, on ne repond 
pas au probleme pose, puisque cette conicite, correspondant 

35 forcement a une donnee fig6e, ne peut convenir qu' a un rayon de 



courbure bien defini, par exemple, le rayon de courbure maximal que 
peut emprunter le tapis. 

II est evident, par consequent, que pour des rayons de courbure 
plus faibles, la retransmission de la force de traction intervient 
d'un maillon sur 1' autre, en un point precis sur leur longueur 
transversale a 1' axe du tapis . 

En somme, cette retransmission de la force de traction 
s'effectue de maniere localisee par 1' intermediaire d'un, voire deux 
des creneaux de ces maillons . 

Dans le cadre d'une premiere demarche inventive, l'on a pense a 
reposer le probleme et dans ce contexte l'on a pu constater que, 
dans 90 % des installations de convoyage, telles que des unites 
d'embouteillage, le tapis d'un convoyeur n'est amene a emprunter des 
trajectoires courbes que dans une seule direction, soit a gauche ou 
a droite, par rapport au sens de progression de ce tapis. V 

Aussi, pour ces 90% des installations l'on a pense qu*il 
pouvait etre avantageux de trouver une solution permettant : de 
resoudre le probleme en ameliorant la repartition des contraintes , , a 
souhait, d'un et/ou 1' autre des cotes du tapis de convoyage, soit le 
cote venant se situer exteri eureraent a la trajectoire qu' il est 
prevu de f aire emprunter a ce tapis . 

A noter, cependant, que le renforcement selon 1' invention p^ut 
intervenir sur chacun des cotes lat6raux du tapis, soit a chacune 
des extremites des maillons qui le composent. 

Dans une seconde demarche inventive, l'on a pense qu'en 
particulier du cote externe a une trajectoire courbe, le tapis de 
convoyage s'adapte a une telle trajectoire, non pas au travers d'une 
mobilite relative des maillons entre eux, mais grace a une 
modular! te de chacun de ces maillons. 

En somme, si les maillons sont normalement mobiles entre eux 
grace aux ouvertures oblongues menagees dans leurs creneaux 
traverses par un axe d' articulation, l'on a pense plutot adapter la 
largeur de ces maillons, tout parti culierement, dans leur partie 
exterieure a la courbure, au rayon de cette derniere . 

A cet effet, 1' invention concerne un tapis de convoyage plan 
prevu apte a emprunter des trajectoires courbes et compose d'une 




plurality de maillons comportant, disposee en quinconce, a 1'avant 
et a l'arriere d'une ame centrale, une succession de creneaux 
comportant, cnacun, une ouverture pour le passage d'un axe 
d' articulation transversale assurant la liaison entre deux maillons 
successifs, au moins les ouvertures des creneaux a 1'avant ou ceux a 
l'arriere etant definies de forme oblongue de maniere a assurer un 
jeu dans une direction longitudinale d'un maillon par rapport a un 
autre adjacent, caracterise par le fait qu'au moins du cote externe 
a la trajectoire courbe destinee a etre empruntee par le tapis de 
convoyage, au moins certains des maillons comportent, dans leur 
prolongement transversal, un module de maillon comportant, dispose 
en quinconce a 1'avant et a l'arriere d'une ame centrale, des 
creneaux pourvus d'une ouverture oblongue se terminant au moins du 
cote exterieur, le plus eloigne du plan median du module de maillon, 
par un secteur semi-circulaire , dont le centre se situe sur un axe 
• de forme convexe d'un rayon de courbure important, superieur a un 
metre, vue par rapport audit plan median. 

Dans le cadre de la meme idee inventive, 1' invention concerns 
egalement un tapis de convoyage plan prevu apte a emprunter des 
trajectoires courbes et compose d'une pluralite de maillons 
comportant, disposee en quinconce, a 1'avant et a l'arriere d'une 
&ne centrale, une succession de creneaux comportant, cnacun, une 
ouverture pour le passage d'un axe d' articulation transversale 
assurant la liaison entre deux maillons successifs, au moins les 
ouvertures des creneaux a 1'avant ou ceux a l'arriere etant definies 
de forme oblongue de maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon par rapport a un autre adjacent, 
caracterise par le fait qu' au moins du cote externe a la trajectoire 
courbe destinee a etre empruntee par le tapis de convoyage, au moins 
certains des maillons comportent, dans leur prolongement 
transversal, un module de maillon compose d'au moins deux maillons 
intermediates comportant, dispose en quinconce a 1'avant et a 
l'arriere d'une ame centrale, des creneaux, ceux a 1'avant, 
respectivement a l'arriere du maillon intermediate avant, 
respectivement arriere, etant pourvus d'une ouverture ajustee a la 
section cylindrigue de l'axe d' articulation qui les traverse, tandis 
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que les creneaux a l'arriere, respectiveraent a 1'avant, du maillon 
intermediaire avant , respectivement arriere , etant pourvus d'une 
ouverture oblongue se terminant au moins du cote exterieur , le plus 
eloigne du plan median du maillon intermediaire correspondant, par 
un secteur semi -circul aire, dont le centre se situe sur un axe de 
forme convexe d'un rayon de courbure important, super ieur a un 
metre, vue par rapport audit plan median, ces ouvertures oblongues 
etant traversees par un troncon d' axe d' articulation intermediaire . 

Tou jours dans la meme idee inventive, 1' invention concerne 
encore un tapis de convoyage plan prevu apte a emprunter des 
trajectoires courbes et compose d'une pluralite de maillons 
comportant, disposee en quinconce, a 1'avant et a 1' arriere d'une 
ame centrale, une succession de creneaux comportant, chacun, une 
ouverture pour le passage d'un axe d' articulation transversale 
assurant la liaison entre deux maillons successifs, au mo;ins ^;les 
ouvertures des creneaux a 1'avant ou ceux a 1' arriere etant definies 
de forme oblongue de . maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon par rapport a un autre adjacent, 
caracterise par le fait qu'au moins du cote externe a la trajectoire 
courbe destinee a etre empruntee par le tapis de convoyage, au moins 
certains des maillons comportent, . dans leur prolongement 
transversal, un module de maillon comportant, dispose en quincorice a 
1'avant et a 1' arriere d'une ame centrale, des creneaux pourvus 
d'une ouverture a jus tee a la section cylindrique de 1'axe 
d' articulation qui les traverse, l'ame de ces modules de maillon 
etant definie par deux reglettes juxtaposees dont la reglette avant 
porte les creneaux arriere .et la reglette arriere les creneaux 
avant, ces reglettes adoptant une disposition symetrique par rapport 
au plan median transversal d'un maillon et etant definies de forme 
convexe en regard 1' une de 1' autre avec un rayon de courbure 
important, superieur a un mdtre. 

II ressort de la conception selon 1' invention qu'au moins sur 
la partie externe d'une trajectoire courbe empruntee par le tapis de 
convoyage, la retransmission de la force de traction s'exerce d'un 
maillon sur 1' autre au travers des modules de maillons les 
prolongeant a 1' exterieur d'un virage, lesquels modules comportent 
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plusieurs creneaux parfaitement en prise avec les axes 
d' articulation, voire un tron^on- d' axe d' articulation intermediaire . 

En somme, la conception de ces modules de maillon d' extremite 
et la surface contact curviligne qu' ils procurent dans chacun de 
5 leurs modes de realisation, permet une retransmission de cette force 
de traction d'un maillon sur 1' autre en prenant en compte plusieurs 
de leurs creneaux avant et arriere et non un seul comme cela fut le 
cas dans les situations anterieurement connues . 

D'autres buts et avantages de la presente invention 
10 apparaitront au cours de la description qui va suivre se rapportant 
a un mode de realisation donne a titre d'exemple indicatif et non 
limitatif. 

La comprehension de cette description sera facilitee en se 
referant au dessin ci- joint dans lequel : 
15 - La figure . 1 represente, de maniere schematisee, une vue 

de dessus d'une portion de tapis de convoyage conforme 
a 1 ' invention ; 

La figure 2 est une representation sch&natisee, 
partielle et en plan du tapis de convoyage ; 
20 - La figure 3 illustre de maniere schema tisee, en 

perspective et partielle, des maillons d'un tapis de 
convoyage se terminant par un module de maillon 
conforme a 1' invention, selon un premier mode de 
realisation ; 

25 - La figure 4 illustre de maniere schematisee en plan et 

en coupe d'un module de maillon correspondant au mode 
de realisation de la figure 3 ; 

la figure 5 est une vue en en elevation du module de 
maillon de la figure 4; 
30 - La figure 6 illustre de maniere schematisee, en 

perspective et partielle, des maillons d'un tapis de 
convoyage se terminant par un module de maillon 
conforme a 1' invention, selon un second mode de 
realisation ; 
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La figure 7 illustre de maniere schematisee en plan" et 
en coupe d'un module de maillon correspondant au mode 
de realisation de la figure 6 ; 

la figure 8 est une vue en elevation du module de 
maillon de la figure 7 ; 

la figure 9 illustre de maniere schematisee , en 
perspective et partielle, des maillons d'un tapis de 
convoyage se terminant par un module de maillon 
conforme a 1' invention, selon un troisieme mode de 
realisation ; 

la figure 10 est une representation schematisee d'un 
module de maillon, correspondant au mode de realisation 
de la figure 9, en phase d' assemblage des deux parties 
elementaires qui le compose ; 

la figure 11 est une vue schematisee de dessuSv 
module de maillon illustre dans la figure 10 ; '% 
la figure 12 est une representation en perspective, vue 
de dessous du module de maillon de la figure 10. ; 
Comme represents de maniere schematisee dans la figure 1 , la 
presente invention a trait a un tapis de convoyage 1 plan prevu apte 
a emprunter des trajectoires courbes par deformation dans $n plan 
horizontal . 

Tel que visible dans la figure 2, ce tapis 1 est compose d'une 
pluralitS de maillons 2 articules les uns par rapport aux autres , 
ohacun de ces maillons 2 comportant , dispose en quinconce a l'avant 
3 et a l'arriere 4 d'une ame centrale 5, une succession de creneaux 
6, 7 comportant, chacun, une ouverture 8, 9 pour le passage d'un axe 
d' articulation transversal 10, 11 assurant la liaison entre deux 
maillons 2 successif s . Les ouvertures 8, 9 des creneaux 6 en partie 
avant 3 et/ou des creneaux 7 en partie arriere 4 sont definis de 
forme oblongue dans une direction perpendiculaire au plan median 12 
d'un maillon 2 de maniere a assurer un jeu d'un maillon 2 par 
rapport a un autre adjacent, longitudinalement au tapis 1. 

Si l'on prend en compte que sur une ligne de convoyage les 
forces de traction s'exercent sur le tapis 1 comme represente par 




les f leches 13 que l'on voit sur la figure 1, soit, en virage, a 
l'exterieur 14 de ce dernier , VI' on a pense renforcer au moins le 
cote lateral 15 correspondant de ce tapis de convoyage 1. 

En effet, dans la mesure ou sur 90% des lignes de convoyage, 
5 seuls des virages dans une seule direction, soit a droite, soit a 
gauche, sont empruntes par un tapis 1, il peut etre inutile de 
• renforcer celui-ci sur chacun de ses cotes lateraux 15 . 

En fin de compte, ce renf orcement consiste a adjoindre, dans le 
prolongement transversal d' au moins certains de ces maillons 2, done 
10 a l'une et/ou 1' autre extremite 17 de ces dernier s, un module de 
maillon de renfort 18, represents sous differentes formes de 
realisation dans les figures 3 a 12 . 

Ces modules de maillon 18 peuvent etre independants ou faire 
partie integrante aux maillons 2, lis comportant, la encore, a 
15 l'avant 3A et a 1' arriere 4A, disposes en quinconce, des creneaux 
6A, 7A, dont le nombre peut etre variable et qui sont traverses 
d'ouvertures 8A, 9A pour le passage des axes d' articulation 10, 11. 

A ce propos et selon un premier mode de realisation visible 
dans les figures 3, 4 et 5, lesdites ouvertures 8A, 9A sont definies 
20 de forme oblongue et se terminent au moins du cote exterieur 30, 31 
le plus eloigne du plan median 32 du module de maillon 18, par un 
secteur semi-circulaire . 33 dont le centre 34 se situe sur un axe 35, 
36 de forme convexe d'un rayon de courbure important, super ieur a un 
metre, vue par rapport audit plan median 32. 
25 Selon un second mode de realisation illustre dans les figures 

6, 7 et 8, un module de maillon 18 est compose d' au moins deux 
maillons intermediaires 40 ; 41 comportant, dispose en quinconce a 
l'avant et a l'arriere d'une ame centrale 42 ; 43, des creneaux 44, 
45 ; 46, 47. Ceux a l'avant 44, respectivement a l'arriere 47, du 
30 maillon intermediaire avant 40, respectivement arriere 41, sont 
pourvus d'une ouverture 8A, 9A ajustee a la section cylindrique de 
l'axe d' articulation 10, 11 qui les traverse. Tandis que les 
creneaux a l'arriere 45, respectivement a l'avant 46, du maillon 
intermediaire avant 40, respectivement arriere 41, sont pourvus 
35 d'une ouverture oblongue 48 ;49 se terminant au moins du cote 
exterieur 50 ; 51 le plus eloigne du plan median 52 ; 53 du maillon 
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intermediaire 40 ; 41 correspondant , par un secteur semi-circulaire 
54 ; 55 dont le centre 56 / 57 se situe sur un axe 58 ; 59 de forme 
convexe d'un rayon de courbure important, superieur a un metre, vue 
par rapport audit plan median, respectivement 52 ; 53. Ces 
ouvertures oblongues sont traversees par un troncon d' axe 
d' articulation intermediaire 60 . 

Finalement, selon un troisieme mode de realisation, lesdites 
ouvertures 8A, 9A des creneaux avant 6A et arriere 7A du module de 
maillon 18 sont, dans ce cas, ajustees a la section des axes 10, 11 
reliant les maillon 2. En somme, ces creneaux 6A, 7A sont montes 
exclusivement pivotant sur ces axes. Par ailleurs et selon 
1' invention, ce module de maillon 18 comporte une ame centrale 5A 
definie par deux reglettes 19, 20, juxtaposees dont la reglette 
avant 19 porte les creneaux arriere 7A, la reglette arriere 20 
portant les cr6neaux avant 6A. 

En somme, ce module de maillon 18 est compose de deux ^parties 
elementaires 21, 22 destinees a etre emboitees 1'une dans 1' autre 
dans les conditions illustrees dans la figure 10. 

Plus particulierement, les creneaux avant 6A sont introduits 
depuis le dessous entre les creneaux arriere 7A pour etre repousses 
en partie avant 3A de sorte que la reglette 20 portant ces cyeneaux 
avant 6A vient se juxtaposer a 1' arriere de la reglette 19 portant 
les cr4neaux arriere 7A. 

La longueur des creneaux 6A, 7A est ainsi definie pour conferer 
a ses parties elementaires 21, 22, d'un module de maillon 18 une 
mobilite relative dans une direction perpendiculaire a son plan 
median longitudinal, soit dans la direction longitudinale du tapis 
de convoyage 1 . 

Par ailleurs, ces reglettes 19, 20 sont concues , en regard 
l'une de 1' autre, de forme convexe d'un grand rayon de courbure, 
superieur a un metre, de preference de l'ordre de trois metres. 
Ainsi, comme visible dans la figure 11, une fois les deux parties 
elementaires 21, 22 ecartees au maximum, correspondant a une 
situation de trajectoire courbe empruntee par le tapis de convoyage 
1, les reglettes 19, 20 s'appuient l'une sur 1' autre par leur cote 
de forme convexe selon une zone s'etendant sur une longueur 
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correspondant a plusieurs de leurs creneaux 6A, 7A pour favor iser la 
repartition de la charge de traction exercee sur ledit tapis de 
convoyage 1 . 

Cela resulte, d'une part, de 1' importance du rayon de courbure 
5 de leur cote convexe et, d' autre part, de leur deformation elastique 
sous 1'effet de cette force de traction exercee sur le tapis de 
convoyage 1 . 

En fait, c'est ce meme principe qui est mis en application dans 
chacun des modes de realisation decrits ci-dessus, puisque a chaque 

10 fois il est recherche une zone de contact curviligne s'etant sur 
plusieurs creneaux, lorsque le tapis vient a emprunter une 
trajectoire courbe 

On remarquera, a ce propos, que cette meilleure repartition de 
la charge de traction sur un maillon permet de concevoir ces modules 

15 de maillon de renf orcement 18 en matiere synthetique, tout comme les 
mail Ions 2 eux meme. 

En somme, la presente invention permet de repondre, de maniere 
avantageuse, au probleme pose, puisque le gain obtenu ne se resume 
pas, simplement, a une tenue mecanique accrue du tapis de convoyage 

20 1. En effet, celui-ci peut, enfin, emprunter sans autre difficulte 
des courbures superieures a 90°, courbures ayant necessite, jusqu'a 
present l'emploi de deux tapis de convoyage distincts avec des 
moyens d' entrainement propres pour chacun d' entre eux. 

Une nouvelle fois il est precise que les modules de maillon 

25 n'equipent pas necessairement chaque maillon du tapis, qu'ils 
peuvent avoir des longueurs differentes, en particulier pour creer 
une imbrication evitant qu f ils ne s'echappent des maillons 
principaux notamment lorsqu' ils ne font pas partie integrante de ces 
derniers . 

30 Bien que 1' invention ait ete decrite a propos d'une forme de 

realisation particuliere, il est bien entendu qu'elle n'y est 
nullement limitee et qu'on peut y apporter di verses modifications de 
formes , de materiaux et de corabinaisons de ces divers elements sans 
pour cela s' eloigner du cadre et de 1' esprit de 1' invention. 
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Revendications 

1. Tapis de convoyage plan prevu apte a emprunter des 
trajectoires courbes et compose d'une pluralite de maillons (2) 
comportant, disposee en quinconce a l'avant (3) et a l'arriere (4) 
d'une ame centrale (5) , une succession de creneaux (6, 7) 
comportant, chacun, une ouverture (8, 9) pour le passage d'un axe 
d' articulation (10, 11) assurant la liaison entre deux maillons (2) 
successifs, au moins les ouvertures (8, 9) des creneaux (6) a 
l'avant (3) ou ceux (7) a l'arriere (4) etant definis de forme 
oblongue de maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon (2) par rapport a un autre adjacent, 
caracterise par le fait gu' au moins du c6te externe (14) a la 
trajectoire courbe destinee a etre empruntee par le tapis de 
convoyage (1) , au moins certains des ^maillons (2) epmportent, dans 
leur prolongement transversal, un module de maillon (18) comportant, 
dispose en quinconce a l'avant (3A) et a 1' arriere^ (4A) d'une ame 
centrale (5A) , des creneaux (6A, 7A) pourvus f une ouverture 
oblongue (8A, 9A) se terminant, au moins du c6te ex^erieur (30, 31) 
le plus eloigne du plan median (32) du module de mag-llon (18) , par 
un secteur semi-circulaire (33) dont vie « centre 34 rs.e situe sur un 
axe 35, 36 de forme convexe d'un -Crayon de courbure important, 
superieur a un metre, vue par rapport audit plan median 32. 

2 . Tapis de convoyage plan prevu .,• apte a emprunter des 
trajectoires courbes et compose d'une pluralite de maillons (2) 
comportant, disposee en quinconce a l'avant (3) et a l'arriere (4) 
d'une ame centrale (5) , une succession de creneaux (6, 7) 
comportant, chacun, une ouverture (8, 9) pour le passage d'un axe 
d' articulation (10, 11) assurant la liaison entre deux maillons (2) 
successifs, au moins les ouvertures (8, 9) des cr6neaux (6) a 
l'avant (3) ou ceux (7) a l'arriere (4) etant definis de forme 
oblongue de maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon (2) par rapport a un autre adjacent, 
caracterise par le fait qu'au moins du cote externe (14) a la 
trajectoire courbe destinee a etre empruntee par le tapis de 
convoyage (1) , au moins certains des maillons (2) comportent, dans 
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leur prolongement transversal, un module de maillon (18) , compose 
d'au moins deux maillons intermediaires (40 ; 41) comportant, 
dispose en quinconce a l'avant et a l'arriere d'une ame centrale 
(42 ; 43), des creneaux (44, 45 ; 46, 47), ceux a l'avant (44), 
5 respectivement a l'arriere (47), du maillon intermediaire avant 
(40) , respectivement arriere (41) , etant pourvus d'une ouverture 
(8A, 9A) ajustee a la section cylindrique de l'axe d' articulation 
(10, 11) qui les traverse, tandis que les creneaux a l'arriere (45) , 
respectivement a l'avant (46), du maillon intermediaire avant (40), 

10 respectivement arriere (41), etant pourvus d'une ouverture oblongue 
(48 ;49) se terminant, au moins du cote exterieur (50 ; 51) le plus 
eloigne du plan median (52 ; 53) du maillon intermediaire (40 ; 41) 
correspondant, par un secteur semi-circulaire (54 ; 55) dont le 
centre (56 ; 57) se situe sur un axe (58 ; 59) de forme convexe d'un 

15 rayon de courbure important, superieur a un metre, vue par rapport 
audit plan median, respectivement (52 ; 53) , ces ouvertures 
oblongues (48 ;49) etant traversees par un trongon d' axe 
d' articulation intermediaire (60). 

3. Tapis de convoyage plan prevu apte a emprunter des 

20 trajectoires courbes et compost d'une pluralite de maillons (2) 
comportant, disposee en quinconce a l'avant (3) et a l'arriere (4) 
d'une ame centrale (5) , tine succession de creneaux (6, 7) 
comportant, chacun, une ouverture (8, 9) pour le passage d'un axe 
d' articulation (10, 11) assurant la liaison entre deux maillons (2) 

25 successifs, au moins les ouvertures (8, 9) des crenfeaux (6) a 
l'avant (3) ou ceux (7) a l'arriere (4) etant definis de forme 
oblongue de maniere a assurer un jeu dans une direction 
longitudinale d'un maillon (2) par rapport a un autre adjacent, 
caracterise par le fait qu' au moins du cote externe (14) a la 

30 trajectoire courbe destinee a etre empruntee par le tapis de 
convoyage (1) , au moins certains des maillons (2) comportent, dans 
leur prolongement transversal, un module de maillon (18) comportant, 
dispose en quinconce a l'avant (3A) et a l'arriere (4A) d'une ame 
centrale (5A) , des creneaux (6A, 7A) pourvus d'une ouverture (8A, 

35 9A) ajustee a la section cylindrique de 1'axe d' articulation (10, 
11) qui les traverse, 1'ame (5A) de ces modules de maillons (18) 




etant definie par deux reglettes (19, 20) juxtaposees, dont la 
reglette avant (19) porte les creneaux arriere (7A) et la reglette 
arriere (20) les cr6neaux avant (6A) , ces reglettes (19, 20) 
adoptant une disposition symetrique par rapport au plan median 
5 transversal d'un maillon (2) et etant definie par deux reglettes 
(19, 20) juxtaposees dont la reglette avant (19) porte les creneaux 
arriere (7A) et la reglette arriere (20) des creneaux avant (6A) , 
ces reglettes (19, 20) adoptant une disposition symetrique par 
rapport au plan median transversal d'un maillon (2) et etant defini 
10 de forme convexe en regard l'une de 1' autre avec un rayon de 
courbure important, super ieur a un metre. 

4 . Tapis de convoy age selon la revendication 3 , caracterise 
par le fait que le module de maillon (18) est compose de deux 
parties elementaires (21, 22) destinees a etre emboitees l'une dans 

15 1' autre- 

5. Tapis de convoyage selon la revendication 3 ;>ou 4, 
caracterise par le fait que la longueur des creneaux (6A, 7A) d'un 
module de maillon (18) est ainsi definie pour conferer aux parties 
elementaires (21, 22) qui le compose une mobilite relative dans une 

20 direction perpendiculaire a son plan median longitudinal, soit dans 
la direction longitudinale du tapis de convoyage (1) . ^ 

6.. Tapis de convoyage selon l'une quelconque des 
revendications precedentes , caracterise par le fait que le rayon de 
courbure des cotes de formes convexes des reglettes (19, 20) ou des 
25 axes (34, 35 ; 58, 59) est choisi de l'ordre de 3 metres, 

1. Tapis de convoyage selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise par le fait qu'un module de 
maillon de renfort (18) est congu en matiere plastique. 
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